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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren zur Er- 
zeugung einer zentralen Meldung bei Betatigung eines 
Meldeorgans in einem Transportmittel und auf ein Sy- 
stem zur DurchfOhrung des Verfahrens gemaG der Ober- 
begriffe der Anspruche 1 , 4 und 11 . 

Es sind Alarmanlagen fur Kraftfahrzeuge bekannt, 
die nach dem Aufbrechen des jeweiligen Kraflfahrzeugs 
eine akustische Meldung erzeugen, die die Aufmerk- 
samkeit von Personen, die sich in der Nahe bzw. Umge- 
bung des Kraftfahrzeugs befinden, auf das Fahrzeug 
lenken soil. Eine derartige bekannte Alarmanlage rea- 
giert auf jeden im Fahrzeug eingeschalteten Verbrau- 
cher nach einer Verzogerungszeit, in der die Alarmanla- 
ge entscharft werden muB, um die Auslosung des 
Alarms zu verhindern. Mit dieser Alarmanlage werden 
die Zundung, das Radio und alle zu eine Zentratverrie- 
gelungsanlage gehorenden Turschlosser bzw. der Kof- 
ferraumverschluG gesichert. Ein von der Alarmanlage 
erzeugter Alarm bleibt allerdings wirkungslos, wenn er 
von Personen nicht gehort Oder nicht beachtet wird. Bei 
manchen Alarmanlagen kommt es zu Fehlalarm, z.B. 
wegen zu spaten Unscharfschalten. Solche Fehlalarme 
sind einer von mehreren Grunden, warum die akusti- 
schen Meldungen der Alarmanlagen vielfach nicht be- 
achtet werden. 

Der DE 44 03 873 A1 ist ein Verfahren zu entneh- 
men, um Gegenstande vor Entwendung sowie das Wie- 
derauffinden von beweglichen Gegenstanden bei Ver- 
lust zu ermoglichen. Hierzu wird ein zu schutzender bzw. 
wiederaufzufindender Gegenstand mittels eines instal- 
fierten Senders oder Ortungsgerates bei unfreiwilliger 
ortlicher Veranderung des Gegenstands geortet, um ein 
Wiederauffinden zu erleichtem. 

Die DE 42 43 415 C1 bezieht sich auf ein Alarmsy- 
stem fur bewegliche Guter, mit dem ebenfalls erst nach 
Aktivierung des Alarmsystems das das Fahrzeug kenn- 
zeichnende Imformationen ausgesendet werden. 

Im Fall eines Alarms werden nach der DE 4203 865 
A1 von einem Funksender Signale abgesandt, die die 
augenblickliche oder zuletzt bestimmte Position des 
Fahrzeuges beinhalten. 

Fahrzeugspezifische und gegebenenfalls Standort- 
informationen werden bei einer Alarmvorrichtung gemaG 
der DE 39 26 983 A1 in einem Fahrzeug gespeichert und 
dann ausgesendet, wenn ein Alarmfall auftritt. 

Bei einem Kommunikationssystem fur Fahrzeuge 
werden nach der DE 38 05 810 A1 fahrzeugspezifische 
Daten und Codes zur Fahrzeugidentifizierung in einer 
Speichereinrichtung gespeichert. Die abgelegten Daten 
konnen Qberein Funkgeratdann automatisch ausgesen- 
det werden, wenn eine Ausloseeinrichtung aktiviert ist, 
die zweckmaGigerweise mit einer Diebstahlalarmanlage 
gekoppelt ist. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, Verfah- 
ren und ein System zur DurchfOhrung der Verfahren ge- 
maG Oberbegriffe der Anspruche 1 , 4 und 11 so weiter- 



zubilden, dal3 bei Auslosung eines durch Storung am 
oder im Transportmittel bedingten Signals ein schnelles 
Reagieren von der Uberwachungsstelle her erfolgen 
kann, wobei stets sichergestellt werden soli, daG bei 
s Auslosung des Signals die Position des Transportmittels 
bekannt ist. 

Das Problem wird verfahrensmaBig dadurch geldst, 
daG zunachst die geographische Position des Transport- 
mittels nach dessen Anhalten festgestellt und an die 

io Uberwachungsstelle gesendet und dort erfaGt wird und 
sodann bei unkontrollierter Storung des Transportmittels 
der Befehl zur Auslosung der Funktbn in der Oberwa- 
chungsstelle Obertragen wird. 

Abweichend vom vorbekannten Verfahren wird zu- 

15 nachst die Position des Transportmittels insbesondere 
Fahrzeugs, das auch ein Wasserfahrzeug einschlieGt, 
an eine zentrale Uberwachungsstelle abgeseandt. Die 
Uberwachungsstelle ist mit Personal besetzt, das nach 
dem Empfang einer solchen Nachricht, die die Trans- 

20 portmittelposition, den Transportmitteltyp und weitere 
Daten angibt, erfaGt. Fur den Fall einer Storung bzw. Be- 
drohung werden sodann zu deren Beseitigung MaGnah- 
men eingeleitet, wenn charakteristische Signale emp- 
fangen werden. Da die Position des Transportmittels be- 

25 reits vorbekannt ist, ist ein schnelles Reagieren moglich. 
Die fur das Meldeorgan typischen Daten werden in 
Abhangigkeit von der Art des Meldeorgans mit einem 
entsprechenden Befehl ausgewertet. Falls das Meldeor- 
gan eine von Hand betatigbare Einrichtung ist, kann die 

30 Auswertung anders sein als bei einem als Sensor fur 
eine physikalische GroGe ausgebildeten Meldeorgan. 
Wenn das Meldeorgan fur die Feststellung einer uner- 
laubten Manipulation am Transportmittel eingerichtet ist, 
konnen die MaGnahmen in der Alarmierung eines der 

35 Transportmittelposition am nachsten liegenden Wach- 
dienstes oder eine Polizeidienststelle, die der Transport- 
mittelposition geographisch am nachsten liegt, beste- 
hen. Die fur das Meldeorgan typischen Daten beziehen 
sich bei einem Fahrzeug insbesondere darauf, ob eine 

40 Bedrohung der Insassen vorliegt oder ob eine Entwen- 
dung des Fahrzeugs oder eines Fahrzeugteils stattfin- 
det. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform werden 
beim Betatigen einer im Fahrzeug insbesondere ver- 

45 deckt angeordneten Notruftaste ein Befehl zur Auslo- 
sung eines Alarms und fortlaufend die geographischen 
Fahrzeugpositionen an die zentrale Oberwachungsstel- 
le gesendet. In der zentralen Uberwachungsstelle wer- 
den die optisch und/oder akustisch von anderen Meldun- 

50 gen unterschiedlichen Notrufmetdungen erkannt, worauf 
geeignete HilfsmaGnahmen eingeleitet werden, um das 
Fahrzeug mit Hilfe von Wachdiensten oder Polizisten, 
denen die Fahrzeugposition ubermittelt wird, an- bzw. 
aufzuhalten. Die Notrufmeldungen konnen von einem 

55 beiiebigen Ort aus ubermittelt werden. Die mit der Not- 
ruftaste moglich e Alarmauslosung ist z.B. von Bedeu- 
tung bei Bedrohung oder Car-Napping wahrend der 
Fahrt oder beim Halt an Ampeln. Besonders vorteilhaft 



3 



EP0 704 712 A1 



4 



ist das Verfahren bei Tax en anwendbar, um ein groGeres 
MaG an Sicherheit fur den Fahrer zu erhalten. 

Es ist aber auch auf andere Weise moglich, in der 
zentralen Uberwachungsstelle einen Alarm auszuldsen. 
Hierfur ist ein Betehl mit einem eigenen Codewort vor- 
gesehen, durch den sowohl am Ort des Fahrzeugs ein 
Alarm ausgelost als auch der zentralen Uberwachungs- 
stelle der Alarm gemeldet wird. Die Meldung schlieGt die 
Rufnummer der Uberwachungsstelle, die geographi- 
schen Standortdaten des Fahrzeugs und fahrzeugspe- 
zifische Daten ein. Von der zentralen Uberwachungs- 
stelle aus werden MaGnahmen zur Sicherung oder Wie- 
derbeschaffung des georteten Fahrzeugs eingeleitet. 

Bei einer zweckmaGigen Ausfuhrungsform wird 
nach dem Anhalten des Fahrzeugs der Befehl zur Ein- 
stellung eines Uberwachungsstatus zusammen mit der 
Rufnummer, der geographischen Fahrzeugposition und 
den fahrzeugspezifischen Daten an die Uberwachungs- 
stelle gesendet, die den Empfang des Befehls durch 
Aussenden einer drahtlosen, fur den Empfang im Kraft- 
fahrzeug bestimmten Statusruckmeldungquittiert, die im 
Kraftfahrzeug angezeigt wird. Der Fahrer erhalt hierbei 
nach dem Aussenden eines Uberwachungsauftragesfur 
das Fahrzeug eine Bestatigung des Sicherheitsauftrags. 
Falls er nach dem Aussenden eines Clberwachungsauf- 
trages an die zentrale Uberwachungsstelle keine Ruck- 
meldung erhalt, kann er die Park- bzw. Liegeposition des 
Fahrzeugs verandem, bis eine Funkverbindung mit der 
zentralen Uberwachungsstelle hergestellt ist. Die Ruck- 
meldung istfOrden Fahrer bzw. die Bedienungsperson, 
die den Befehl aussendet, ein Belegdafur, daG der Uber- 
wachungsauftrag in der zentralen Uberwachungsstelle 
empfangen und angenommen worden ist. In der Uber- 
wachungsstelle kann der Uberwachungsauftrag quittiert 
bzw. belegt werden. GegenOber einem Versicherungs- 
untemehmen kann dann im Falle einer Inanspruchnah- 
me von Leistungen aufgrund eines Diebstahls oder auf- 
grund von Zerstorungen am oder im Fahrzeug die Uber- 
wachung durch den Sicherheitsdienst belegt werden. 
Der Uberwachungsstatus in der Uberwachungsstelle 
wird mit einem vom Fahrzeug aus gesendeten speziel- 
len Befehl aufgehoben. 

Vorzugsweise werden nach der Einstellung des 
Uberwachungszustandes in der Uberwachungsstelle 
bei Anderung der geographischen Fahrzeugposition 
entsprechende Daten zur Uberwachungsstelle ubertra- 
gen, die bei Abweichung der Fahrzeugposition von der 
bei Beginnder Uberwachung vorhandenen Fahrzeugpo- 
sition einen Alarm erzeugt. Das Uberwachungspersonal 
in der zentralen Station kann auf einen derartigen Alarm 
hin sofort MaGnahmen zur Verhinderung der Entwen- 
dung oder der Wiedererlangung des entwendeten Fahr- 
zeugs einleiten. Von der zentralen Uberwachungsstelle 
aus kann drahtlos oder drahtgebunden ein Sicherheits- 
dienst, der sich in der geringsten Entfemung vom Fahr- 
zeugort befindet, zu diesem Ort geleitet werden. Auch 
die Alarmierung der dem Fahrzeugort am nachsten lie- 
genden Polizeidienststelle ist moglich. 



Es kann aber auch die in der zentralen Uberwa- 
chungsstelle empfangene Meldung uber die Verande- 
rung der Fahrzeugposition eines uberwachten Fahr- 
zeugs in einer Datenverarbeitungsanlage ausgewertet 
5 und automatisch an die der Fahrzeugposition nachstge- 
legene Wachdienst- oder Polizeidienststelle ubermittelt 
werden. 

Im Uberwachungszustand wird nach der Feststel- 
lung einer Manipulation am Fahrzeug insbesondere die 

10 geographische Fahrzeugposition fortlauf end der zentra- 
len Uberwachungsstelle gemeldet. In der Uberwa- 
chungsstelle ist daher die die Fahrzeugsposition nach 
der Entwendung des Fahrzeugs standig bekannt, so daG 
gezielt MaGnahmen zur Wiedererlangung des Fahr- 

15 zeugs gesteuert werden konnen. 

Bei einer anderen zweckmaGigen Ausfuhrungsform 
wird bei einer im Fahrzeug angeordneten Alarmanlage 
durch das Scharfschalten der Alarmanlage an die zen- 
trale Uberwachungsstelle selbsttatig ein Befehl zur 

20 Uberwachung bzw. Beobachtung wenigstens eines Mel- 
deorgans der Alarmanlage zusammen mit der Rufnum- 
mer der Uberwachungsstelle, der geographischen Fahr- 
zeugposition und fahrzeugspezifischen Daten ubertra- 
gen, wobei der Befehl die Uberwachungsstelle in einen 

25 Beobachtungszustand fur das Fahrzeug versetzt, in dem 
der Empfang von Meldungen uber das Ansprechen ei- 
nes oder mehrere Meldeorgane der Alarmanlage in der • 
Uberwachungsstelle einen Alarm auslost und wobei-. 
beim Unscharfschalten der Alarmanlage der Beobach-*- 

30 tungszustand durch eine entsprechende, an die Uber- i 
wachungsstelle ausgesendete Meldung zuruckgenom- 3 
men wird. Bei dieser Ausfuhrungsform sprtcht die Alarm- r 
anlage des Fahrzeugs an, wenn in gescharftem Zustand 
Manipulationen am Fahrzeug vorgenommen werden. > 

35 Zugleich wird die zentrale Uberwachungsstelle alar- -* 
miert, von der aus durch das Uberwachungspersonal 
MaGnahmen zur Verhinderung des Diebstahls oder zur 
Wiedererlangung des gestohlenen Fahrzeugs eingelei- 
tet werden. 

40 Bei einer anderen zweckmaGigen Ausfuhrungsform 
werden im Fahrzeug Daten der geographischen Orte ei- 
ner Soll-Fahrt route und Soll-Fahrtdauer gespeichert und 
wan rend der Fahrt mit den im Fahrzeug festgestellten 
geographischen Ist-Fahrzeugspositionen und der ge- 

45 messenen Ist-Fahrtzeit verglichen, wobei Abweichun- 
gen zwischen den Ist- und Soll-Fahrzeugspostionen 
oder den Ist- und Soll-Fahrtdauern an die zentrale Uber- 
wachungsstelle gemeldet werden. In der zentralen Uber- 
wachungsstelle konnen daher unerwunschte Abwei- 

50 chungen von der Fahrtroute Oder der Fahrtzeit festge- 
stelrt werden, wodurch MaGnahmen zur Kontrolle bzw. 
Beseitigung dieser Abweichungen eingeleitet werden 
konnen. 

Ein System zur Durchfuhrung der oben beschriebe- 
55 nen Verfahren besteht erfindungsgemaG darin, daG im 
Transportmittel ein Satellitennavigations-Empfanger mit 
aktiver Antenne angeordnet und mit einem Bordrechner 
verbunden ist, an den der Sende/Empfangsteil eines 



3 



EP0 704 712 A1 



Kommunikationsgerats fur drahtlose Nachrichtenuber- 
tragung mit einer Antenne und wenigstens ein Meldeor- 
gan angeschlossen sind, daG im Bordrechner fahrzeug- 
spezifische Daten, die Rufnummer einer zentralen Uber- 
wachungsstelle und ein Programm gespeichert sind, 5 
daG bei Betatigung des Meldeorgans die Erzeugung ei- 
nes Telegramms mit der Rufnummer, den fahrzeugspe- 
zifischen Daten und einer Meldung uber die Betatigung 
des Meldeorgans bewirkt und dem Kommunikationsge- 
rat zuleitet, das das Telegramm aussendet, und daG das 10 
Telegramm beim Empfang in einer Antenne an eine Ver- 
mittlungsstelie zur Weiterleitung an die Gberwachungs- 
stelle ubertragen wird. Es kann ein Bordrechner der Type 
BC 100 eingesetzt werden. 

Die vorstehend beschriebenen Bauelemente wer- is 
den vorzugsweise verdeckt im Fahrzeug angeordnet. 

Die oben beschriebenen MaGnahmen eignen sich 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeugan- 
hanger, z.B. Wohnwagen. Es konnen aber auch Schie- 
nenfahrzeuge, Bcbte und andere Transportmittel wie 20 
Container uberwacht werden. Vorteilhafte Ausgestattun- 
gen des oben beschriebenen Systems sind in den An- 
spruchen 12 bis 18 angegeben. 

Weitere Einzelheiten, Vorteile und Merkmale der Er- 
f indung ergeben sich nicht nur aus den Anspruchen, den 25 
diesen zu entnehmenden Merkmalen -fur sich und/oder 
in Kombination-, sondem auch aus der folgenden Be- 
schreibung eines in einer Zeichnung dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiels. 

Es zeigen: 30 



Fig. 1 ein System zur Erzeugung einer zentralen 
Meldung bei Betatigung eines Meldeorgans in 
einem Fahrzeug oder Transportmittel im 
Schema, 35 

Fig. 2 eine in einem Fahrzeug angeordnete Einrich- 
tung zur Erzeugung geographischer Fahr- 
zeugpositionsdaten undzurErfassungderZu- 
standsanderungen von Meldeorganen sowie 40 
zur Erzeugung von fur eine zentrale Uberwa- 
chungsstelle bestimmten Telegrammen im 
Blockschaftbild. 

In Fig. 1 ist im Schema ein System zur Erzeugung 4S 
einer zentralen Meldung bei Betatigung von wenigstens 
einem Meldeorgan in einen ortsveranderlichen Objekt 
wie Transportmittel dargestellt. Transportmittel im Sy- 
stem sind Personenkraftfahrzeuge (10), Container (12) 
und Lastkraftwagen (14). Die Fig. 1 zeigt jeweils nur ei- so 
nes dieser Transportmittel, von denen zahlreichen vor- 
gesehen sein konnen. Zu dem System konnen auch 
noch andere, nicht dargestellte Transportmittel wie 
Schienenfahrzeuge Oder Boote gehoren, die nicht dar- 
gestellt sind. Die Lastkraftwagen (14) und Schienenfahr- ss 
zeuge bzw Boote sind unter anderem fur den Transport 
der Container (12) bestimmt. 

Die Personenkraftfahrzeuge (10), Lastkraftwagen 



(14) und gegebenenfails Container (12) sind jeweils mit 
einem Satellitennavigations-Empfanger (16) ausgestat- 
tet, mit dem eine aktive oder passive Antenne (18) ver- 
bunden ist. Derartige Satellitennavigations-Empfanger 
mit wahiweise passiver oder aktiver Antenne sind an sich 
bekannt und werden abgekurzt als GPS (Global Posi- 
tioning System) bezeichnet. Mit dem Satellitennavigati- 
ons-Empfanger (16) wird im jeweiligen Transportmittel 
mit Hilfe von in Fig. 1 schematisch dargestellten Satelli- 
ten (1 9) die jeweilige geographische Position des Trans- 
portmittels bzw. Fahrzeugs bestimmt. Es kann aber auch 
ein Tragheitsnavigations-system verwendet werden. 

Der Satellitennavigations-Empfanger (16) im jewei- 
ligen Transportmittel ist mit einem Bordrechner (20) ver- 
bunden, der z.B. ein unter der Type BC 100 kommerziell 
verfugbarer Bordrechner ist. An den Bordrechner (20), 
der wenigstens eine Eingabe-, Ausgabeschnittstelle fur 
Meldeorgane aufweist, sind in den Transportmittel Mel- 
deorgane angeschlossen, mit denen bestimmte Zustan- 
de in den ortsveranderlichen Objekten bzw. Transport- 
mittel erfaGt werden. Meldeorgan im Sinne der Erfas- 
sung der Zustande eines Transportmittels ist auch der 
Satelirtennavigations-Empfanger (16), der die geogra- 
phische Lage des Transportmittels angibt. Es konnen 
aber auch andere Meldeorgane z.B. Sensoren fur die 
Geometrie, die Temperatur, den Druck, das Gewicht, 
den Fullstand und dergleichen vorgesehen sein, mit de- 
nen ein Transportmittel bzw. das transportierte Gut uber- 
wacht wird. Als Sensoren konnen z.B. Druck-/Zug-Fe- 
dern in Verbindung mit Stufenkontakten, 
DehnungsmeBstreifen, Flussigkeitsdefektoren, Druck- 
und Temperaturfuhler vorgesehen sein. 

Wahrend die Satellitennavigations-Empfanger (16) 
insbesondere in fahrbahren Transportmitteln wie Kraft- 
fahrzeugen angeordnet sind, befinden sich in oder an 
Behaltern Kommunikationsgerate (22), in die die geo- 
graphische Position von auGen, d.h. von einem Satelli- 
tennavigations-Empfanger eingegeben wird. Befindet 
sich ein mit einem derartigen Kommunikationsgerat (22) 
versehener Behalter oder Container ( 1 2) auf einem Last- 
kraftwagen (14), so speist dessen Satellitennavigati- 
ons-Empfanger uber dem Bordrechner (20) wahrend der 
Fahrt fortlaufend die jeweilige geographische Position in 
das Kommunikationsgerat (22) ein, das diese Position 
nach dem Trennen vom Satellitennavigations-Empfan- 
ger, z.B. beim Abladen gespeichert. Neben dem Kom- 
munikationsgerat (22) mit der Antenne (24) ist im jewei- 
ligen Container (12) auch eine separate Spannungsver- 
sorgung (26), z.B. eine Batterie, vorgesehen. Am oder 
im Container (12) sind daruberhinaus MeGeinrichtun- 
gen, die mit dem Kommunikationsgerat (22) verbunden 
sind, vorgesehen. Es handelt sich z.B. urn einen Fullst- 
andanzeiger (28) und urn Wagezellen (30) im Grundrah- 
men oderan der Verriegelung oder an der Entleerklappe 
Der Fullstandsanzeiger (28) und die Wagezelle (30) sind 
mit Auslosem fur die Meldung verbunden. Am Container 
(12) konnen weitere Zusatzeinrichtungen wie Pager, 
Peilsender oder eine Loschvorrichtung vorhanden sein. 
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Die vorstehend erwahnten Bauteile sind geschutzt 
und/oder verdeckt eingebaut. Die Spannungsversor- 
gung (26) kann auch mittels Solarmodulen erfolgen. Im 
Container (1 2) ist auch wenigstens ein Ausloser (32) vor- 
handen, der die Obertragung der von den jeweiligen 
Sensoren ausgegebenen Daten zu dem Kommunikati- 
onsgerat (22) veranlaGt, das die Sensordaten zusam- 
men mit den geographischen Standortdaten aussendet. 
Als Ausloser konnen Uhren, z.B. Funkuhren, Bewe- 
gungsmelder usw. vorgesehen sein. 

Der Bordrechner (20) im jeweiligen Transportmittel 
ist mit einem Funk-Kommunikationsgerat (34) verbun- 
den, an das eine Antenne (36) angeschlossen ist. Es 
kann sich hierbei urn ein an sich bekanntes Kommuni- 
kationsgerat wie das Sende/Empfangsgerat fur ein Mo- 
biltelefon (C/D-Netz), urn ein Funkmodem (Betriebs-, 
Bundel-, Daten-Funk incl. Modacom, Mobitex, GfD)oder 
urn eine Satellitenkommunikation handeln. 

Das Kommunikationsgerat (34) sendet Daten uber 
die Antenne (36) aus, fur deren Empfang eine ortsfeste 
Antenne (38), die insbesondere fur das D-Netz der Post 
vorgesehen und mit einer Vermittlungszentrale (40) ver- 
bunden ist, in der Telefonverbindungen hergestellt wer- 
den. Eine zentrale Oberwachungsstelle (42) ist uber Te- 
lefonleitungen (44) mit der Vermittlungszentrale (40) ver- 
bunden. In der Ubewachungsstelle (42) sind Sends-, 
Empfangsgerate jeweils mit einem Modem und an die- 
ses angeschlossene Rechner mit Monitoren, Drucker 
und anderen Datenverarbeitungsgeraten vorhanden. 
AuGerdem sind akustische und/oder optische Melder zur 
Abgabe von Wamsignaien vorhanden. 

Auch in den fahrbahren Transportmitteln sind Aus- 
loser vorhanden, mit denen das Aussenden eines Funk- 
telegramms, das einen bestimmten Befeht und die geo- 
graphischen Standortdaten, sowie weitere Daten ent- 
halt, gesteuert bzw. eingeleitet wird. Ein derartiger Aus- 
loser ist z.B. eine Uhr, die als Software-Uhr im Bordrech- 
ner (20) realisiert sein kann. Es kann auch eine Funkuhr 
vorgesehen sein, die in bestimmten Zeitabstanden emp- 
fangen wird und z.B. die Software-Uhr im Bordrechner 
synch ronisiert. In den fahrbaren Transportmitteln, insbe- 
sondere wenn sie zur Personenbefdrderung bestimmt 
sind, befinden sich auch andere Ausloser als in den Con- 
tainer (12). 

Ein Ausloser ist bei einer bevorzugten Ausf uhrungs- 
form eine Notruftaste (46), die an den Bordrechner (20) 
angeschlossen ist. Die Notruftaste (46) befindet sich an 
einer verdeckten Stelte im Fahrzeug wie Last- Oder Per- 
son en kraftwagen (14) bzw. (10). Bei Betatigung der Not- 
ruftaste (46) wird im Bordrechner (20) z.B. mit einem In- 
terrupt ein Programm aufgerufen, mit dem ein Tele- 
gramm, das die Rufnummerder Oberwachungsstelle ei- 
nen Befehl zur Auslosung eines bestimmten Alarms in 
der Oberwachungsstelle (42), die geographischen Fahr- 
zeugpositionen sowie fahrzeugspezifische Daten ent- 
halt, erzeugt und dem Kommunikationsgerat (34) zuge- 
leitet wird, das ein entsprechendes Funktelegramm aus- 
sendet. Dieses Telegramm wird von der Antenne (38) 



der Vermittlungszentrale (40) zugeleitet, die es uber die 
Telefonleitung (44) an die Oberwachungsstelle (42) 
ubertragt, in der es ausgewertet wird. Die Auswertung 
besteht z.B. in einem optischen und/oder akustischen 

5 Alarm unter gleichzeitiger Anzeige der Fahrzeugspositi- 
on und der weiteren fahrzeugspezifischen Daten, z.B. 
des Fahrzeugtyps, des Fahrzeug-Kennzeichens, der 
Faroe, des Baujahrs usw.. Das Oberwachungspersonal 
in der Oberwachungsstelle (42) leitet dann die notwen- 

io digen MaSnahmen ein, um das Fahrzeug anzuhaiten. 
So kann ein Oberwachungsdienst mit Fahrzeugen zu 
denjenigem Fahrzeug geleitet werden, von dem der Not- 
ruf ausgesandt wurde. Es ist auch moglich, die Polizei 
zu alarmieren. Die Notruftaste (46) ist fur die Betatigung 

is bei Bedrohung oder Car-Napping wichtig. Sie kann aber 
auch bei anderen Gefahren, insbesondere bei einer 
schweren Beeintrachtigung der Gesundheit betatigt wer- 
den. 

Mit dem Bordcomputer sind noch andere Tasten 

20 (48) verbunden, die zur Eingabe von Befehlen dienen. 
Mittels der Tasten (48), von denen in Fig. 2 nur zwei dar- 
gestellt sind, kann in einem Code ein Befehl in den Bord- 
rechner (20) eingegeben werden, der im Bordrechner 
(20) ein Programm aufruft, mit dem ein Telegramm er- 

25 zeugt wird, das neben der Rufnummer der zentralen 
Oberwachungsstelle (42) einen Befehl zur Auslosung ei- 
nes Alarms in der Oberwachungsstelle (42), die im Bord- 
rechner gespeicherten fahrzeugspezifischen Daten und, 
die geographischen Positionsdaten des Fahrzeugs ent- 

30 halt. Das Telegramm wird vom Kommunikationsgerat 
(34) ausgesendet und uber die Antenne (38) sowie die 
Vermittlungszentrale (40) der zentralen Oberwachungs- 
stelle (42) zugefuhrt, in der das Telegramm einen Alarm 
auslost. Ein solcher Alarm kann von einem beliebigen 

35 Ort aus in der Oberwachungsstelle (42) hervorgerufen 
werden. Das Oberwachungspersonal kann an Hand der 
angezeigten geographischen Fahrzeugposition 
MaBnahmen zur Sicherung oder Wiederbeschaffung 
des Fahrzeugs einleiten. 

40 Der Bordrechner (20) hat ein Display (50), mit dem 
Daten dem Fahrer angezeigt werden. Wahlweise ist 
auch ein Beschleunigungssensor (52) mit dem Bord- 
rechner (20) verbunden. 

Ober die Tastatur des Bordrechners (20), z. B. mit ei- 

45 ner speziellen, nicht naher dargestellten Taste, wird ein 
Befehl in den Bordrechner (20) eingegeben, der ein be- 
stimmtes Programm aufruft, mit dem ein Telegramm er- 
zeugt wird, das die die Rufnummer der Oberwachungs- 
stelle (42), die geographische Fahrzeugposition, fahr- 

so zeugspezifische Daten und einen Befehlsteil enthalt, der 
die zentrale Oberwachungsstelle (42) anweist, das ge- 
parkte bzw. stillstehende Fahrzeug zu uberwachen. Die- 
ses Telegramm wird dem Kommunikationsgerat (34) zu- 
gefuhrt, das ein entsprechendes Funktelegramm aus- 

55 sendet, das von der Antenne (38) empfangen wird. Ober 
die Antenne (38), die Vermittlungszentrale (40) und die 
Telefonleitung (44) gelangt das Telegramm zur Oberwa- 
chungsstelle (42), in der es eine bestimmt Funktion aus- 
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lost, die in der Uberwachung des geparkten Fahrzeugs 
besteht und afs Oberwachungsstatus bezeichnet wird. 
Die Funktion ist durch ein vom Telegramm aufgerufenes 
Programm in einem Rechner der zentralen Oberwa- 
chungsstelle reaJisiert. 

Dieses Programm erzeugt zunachst seinerseits ein 
Telegramm, das die Rufnummer des Fahrzeugs, von 
dem der Anruf ausgegangen ist, und eine Nachricht ent- 
halt, die sich auf die Bestatigung des Empfanges des Te- 
legramms bezieht, mit dem der Oberwachungsauftrag 
der Oberwachungsstelle (42) erteilt wurde. 

Von der Oberwachungsstelle (42) wird dieses Tele- 
gramm der Vermittlungszentrale (40) zugefuhrt, die es 
an die Antenne (38) weiterleitet. Das von der Antenne 
(38) ausgesandte Funktelegramm wird von der Antenne 
(36) empfangen und gelangt uber das Kommunikations- 
gerat (34) in den Bordcomputer (20), der es verarbeitet 
und auf dem Display (50) die Information "Kfz gesichert" 
anzeigt. Dem Fahrer wird hierdurch mitgeteilt, daG die 
Uberwachung durch die Zentrale in Kraft ist. 

Kriterium fur eine unbefugte Manipulation des Fahr- 
zeugs ist insbesondere die Ortsveranderung des Fahr- 
zeugs. Wenn das Fahrzeug bei eingespeichertem Ober- 
wachungszustand bewegt wird, wird z.B. der Beschleu- 
nigungssensor (52) betatigt. Die Betatigung wird vom 
Bordrechner (20) erfaGt und lost, z.B. durch einen Inter- 
rupt, die Erzeugung eines Telegramms aus, das neben 
der Rufnummer der Oberwachungsstelle den fahrzeug- 
spezifischen Daten und dem geographischen Standort 
eine Meldung uber die Bewegung des Fahrzeugs ent- 
halt. Es ist auch moglich, die Standortdaten des gepark- 
ten Fahrzeugs im Bordrechner (20) zu speichern und mit 
den jeweils vom Satellitennavigations-Empf anger aus- 
gegebenen Standortdaten zu vergleichen. Wird eine An- 
derung der geographischen Position des Fahrzeugs im 
Oberwachungsstatus festgestellt, dann wird das vorste- 
hend beschriebene Telegramm erzeugt, das vom Kom- 
munikationsgerat (34) ausgesendet und von der Anten- 
ne (38) empfangen wird. Ober die Antenne (38) gelangt 
das Telegramm zur Vermittlungszentrale (40), die es 
uber die Telefonleitung (44) der Oberwachungsstelle 
(42) zuleitet, in der es ausgewertet wird. Die Auswertung 
besteht in der Erzeugung eines Alarms, bei dem auch 
die mit dem Telegramm ubertragenen Daten auf einem 
Monitor angezeigt werden. Das Oberwachungspersonal 
in der Oberwachungsstelle (42) leitet dann MaGnahmen 
zur Verhinderung der Entwendung Oder Wiedergewin- 
nung des Fahrzeugs ein, indem z. B. der dem Fahrzeugs- 
tandort nachstgelegene Sicherheitsdienst alarmiert und 
zum Ort des Fahrzeugs beordert wird. 

Das Fahrzeug kann auch miteiner Alarmanlage (54) 
ausgestattet sein, die ebenfalls mit dem Bordrechner 
(20) verbunden wird. Die Verbindung besteht darin, daG 
einerseits, z.B. uber eine eigene Leitung dem Bordrech- 
ner (20) der Status der Alarmanlage, namlich scharf Oder 
unscharf, und andererseits das Auslosen der Alarman- 
lage, z.B. uber eine andere Leitung, mitgeteilt wird. Das 
Scharf schalten der Alarmanlage (54) wird vom Bord- 



rechner (20) erkannt und lost die Erzeugung eines Tele- 
gramms aus, das die geographische Fahrzeugposition, 
die Rufnummer der Oberwachungsstelle (42) bzw. Ober- 
wachungszentrale, fahrzeugspezifische Daten und eine 
5 Nachricht enthalt, mit der mitgeteilt wird, daG das Kraft- 
fahrzeug mit gescharfter Alarmanlage abgestellt ist. Das 
Telegramm wird vom Kommunikationsgerat (34) ausge- 
sendet und gelangt uber den oben eingehend beschrie- 
benen Weg zur Oberwachungsstelle (42), in der es aus- 
10 gewertet wird. Die Auswertung besteht darin, daG ein so- 
genannter Beobachtungsstatus Oder -zustand in der Da- 
tenverarbeitungsanlage der Oberwachungsstelle (42) 
gespeichert wird. 

Wenn die Alarmanlage (54) aufgrund von Manipu- 
15 lationen am Fahrzeug anspricht, stellt dies der Bordcom- 
puter (20) test und erzeugt ein Telegramm, das neben 
der Rufnummer der Oberwachungsstelle (42), den geo- 
graphischen Fositionen des Fahrzeugs und fahrzeug- 
spezifischen Daten eine Nachricht uber die Betatigung 
20 der Alarmanlage enthalt. Dieses Telegramm kann uber 
einen gesonderten Alarmkanal ausgesendet weraen 
und wird von der Oberwachungsstelle (42) empfangen, 
in der es eine entsprechende Alarmmeldung auslost, die 
vom Oberwachungspersonal bearbertet wird. 
25 Der Bordrechner (20) hat eine Schnittstelle zum An- 
schluG eines Diagnoserechners (56), mit dem bestimmte 
Kraftfahrzeugfunktionen Oberwacht werden konnen. 
Weiterhin ist eine Schnittstelle fur den AnschfuG eines 
Laptops (58) Oder Personal-Computers vorgesehen. 
30 Mit dem Laptop (58) Oder PC werden in den Bord- 
computer (20) unter anderem Informationen eingege- 
ben, die sich auf geographische Positionen einer 
Soll-Fahrtroute, auf eine Soll-Zeitspanne fur die Fahrt- 
route und z.B. auf das Datum, an dem die Fahr durch- 
35 gef uhrt werden soil eingegeben. Ferner werden Toleran- 
zen fur diese Daten eingegeben. 

Nach dem Antrrtt der Fahrt vergleicht der Bordcom- 
puter (20) das Datum und die Uhrzeit mit den entspre- 
chenden Vorgabewerten. AuGerdem werden die vom 
40 Satellitennavigationsempfangererzeugten Fahrzeugpo- 
srtionen mit den entsprechenden Soil-Posit ion en langs 
der Fahrtroute verglichen. Wenn Abweichungen des Da- 
tums, der Zeitspanne oder der Fahrzeugpositionen von 
den jeweiligen Soll-Vorgabewerten festgestellt werden, 
45 wird vom Bordcomputer (20) ein Telegramm erzeugt, 
das die spezifischen Fahrzeugdaten, die Rufnummer 
der Oberwachungsstelle (42), den geographischen 
Fahrzeugstandort und eine Alarmmeldung enthalt. Die- 
ses Telegramm wird vom Kommunikationsgerat (34) 
50 ausgesendet und gelangt in die Oberwachungsstelle 
(42), in der ein entsprechender Alarm ausgelost wird. 
Vom Oberwachungspersonal konnen daraufhin 
MaGnahmen zum Einhalten der vorgegebenen Fahrt- 
route z.B. durch Anweisungen getroffen werden, die 
55 uber Funk dem Fahrer ubermittelt werden. 

Daten der oben beschriebenen Art konnen auch 
durch ein Kartenlesegerat (60) in den Bordcomputer (20) 
eingegeben werden. In den Bordcomputer kann auch 
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eine Wegliste zur Zielfuhrung mittels Anzeige auf dem 
Display (50) eingegeben werden. Uber Funk kann auch 
ein Lotsendienst erbracht werden, in dem aktuelle Rou- 
tenempfehlungen von der Uberwachungsstelle ausge- 
sendet werden. Fahrzeugflotten konnen durch Ortung 
per D-Netz, Bundel-Datenf unk etc. und Darstellung in di- 
gitalen StraGenkarten gesteuert werden. 

Daruberhinaus konnen bei Abwesenheit des Fah- 
rers Daten und Textdateien in eine Mail-Box eingegeben 
werden. Die aktuelle Fahrzeugposition kann auf dem 
Display dargesteilt werden. 

Es ist auch moglich, Diagnosedaten aus dem Bord- 
computer (20), derz.B. Sensoren im Kraftfahrzeug uber- 
wacht, zur Uberwachungsstelle (42) zu ubertragen, die 
einen Servicedienst alarmiert, wenn eine Pause festge- 
stellt wird. 

Die zentrale Uberwachungsstelle (42) kann gegebe- 
nenfalls auch mobil ausgebtldet sein. 

In der Uberwachungsstelle (42) konnen die Abstell- 
orte der Container (12) festgestellt sowie deren Zustan- 
de Oberwacht und, wenn die Container in gleicher Weise 
wie die Fahrzeuge mit Alarmanlagen versehen sind, Ma- 
nipulationen an den Containern (12) erkannt werden. 

ZumSchutzvorManipulationen und/oder unberech- 
tigtem Abfragen von Positionsdaten durch Dritte konnen 
alle Intormationen verschlusselt ubertragen werden. 

Unabhangig davon sei daraut hingewiesen, daG die 
erfindungsgemaGe Lehre auf alle beweglichen und zu 
uberwachenden Einrichtungen also nicht nur Kraftfahr- 
zeuge, Container, Schiffe etc. anwendbar ist. 



Paterrtanspruche 

1. Verfahren zur Erzeugung einer zentralen Meldung 
bei der Betatigung eines Meldeorgans in einem 
Transportmittel, wobei das Transportmittel mit sei- 
ner Position von einer Uberwachungsstelle festge- 
stellt wird bzw. bei Storung im Oder am Transport- 
mittel ein Befehl zur Auslosung einer Funktion in der 
Uberwachungsstelle ubertragen wird, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG zunachst die geographische Position des 
Transportmittels festgestellt und nach dessen 
Anhalten an die Uberwachungsstelle gesendet und 
dort erfaGt wird und sodann bei unkontrollierter Sto- 
rung des Transportmittels der Befehl zur Auslosung 
der Funktion in der Uberwachungsstelle ubertragen 
wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daG beim Betatigen einer Notruftaste in einem Fahr- 
zeug ein Befehl zur Auslosung eines Alarms und 
f ortlauf end die geographischen Fahrzeugpositionen 
zur Uberwachungsstelle ubertragen werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 Oder 2, 



dadurch gekennzeichnet, 

daG durch Eingabe eines speziellen Codewerts in 
eine Ubertragungsanordnung ein Befehl zur Auslo- 
sung eines Alarms in der Uberwachungsstelle 
s zusammen mit den geographischen Fahrzeugposi- 
tionen und der Rufnummer sowie den speziellen 
Fahrzeugdaten zur Uberwachungsstelle ubertragen 
werden. 

10 4. Verfahren zur Erzeugung einer zentralen Meldung 
bei der Betatigung eines Meldeorgans in einem 
Transportmittel, wobei das Transportmittel mit sei- 
ner Position in einer Uberwachungsstelle erfaGt 
wird, in der bei Manipulationen im Oder am Trans- 

is portmittel oder kontrolliertem Auslosen eines 
Befehls ein Alarm ausgelost wird. 
dadurch gekennzeichnet, 
daG nach dem Anhalten des Transportmittels ein 
Befehl zur Einstellung eines Uberwachungsstatus 

20 zusammen mit der Rufnummer, der geographischen 
Transportmittelposition und den transportmittelspe- 
zifischen Daten an eine Uberwachungsstelle gesen- 
det werden, die eine Meldung, die den Empfang des 
Befehls bestatigt, an das Transportmittel zurucksen- 

25 det, in dem der Empfang des Befehls angezeigt 
wird, und daG bei Manipulation der geographischen 
Transportmittelposition wahrend des Uberwa- 
chungsstatus der Uberwachungsstelle dieser draht- 
los mitgeteilt wird, die daraufhin einen Alarm aus- 

30 lost. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG durch einen Befehl mit einem speziellen Code 
35 der Uberwachungsstelle die Beendigung des Uber- 
wachungsstatus mitgeteilt wird. 

6. Verfahren nach einem oder mehreren der vorherge- » 
henden Anspruche, 

40 dadurch gekennzeichnet, 

daG bei einer im Transportmittel wie Fahrzeug ange- 
ordneten Alarmanlage durch Scharfschaltung der 
Alarmanlage an die zentrale Uberwachungsstelle 
selbsttatig ein Befehl zur Uberwachung wenigstens 

45 eines Meldeorgans der Alarmanlage zusammen mit 
der Rufnummer der Uberwachungsstelle, der geo- 
graphischen Fahrzeugposition und fahrzeugspezifi- 
schen Daten ubertragen werden, und daG die Uber- 
wachungsstelle in einen Beobachtungsstatus ver- 

50 setzt wird, in dem bei Empfang einer bei Betatigung 
des Meldeorgans der Alarmanlage ausgesandten 
Meldung ein Alarm erzeugt wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 6, 
55 dadurch gekennzeichnet, 

daG beim Unscharfschalten der Alarmanlage ein 
Befehl zum Zurucksetzen des Beobachtungsstatus 
zusammen mit der Rufnummer der Uberwachungs- 
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stelle und den fahrzeugspezifischen Daten zur 
Uberwachungsstelle ubertragen werden. 

8. Vertahren nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzefchnet, 

daB im Fahrzeug Daten der geographischen Orte 
einer Soll-Fahrtroute und Soll-Fahrtdauer gespei- 
chert und wahrend der Fahrt des Fahrzeugs mit den 
im Fahrzeug erzeugten Ist-Fahrzeugpositionen und 
der gemessenen Ist-Fahrtzeit verglichen werden 
und daB Abwelchungen zwischen den 1st- und 
Soll-Fahrzeugpositionen oder den 1st- und 
Soll-Fahrtdauer an die Uberwachungsstelle gemel- 
det werden. 

9. Verf ahren nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB einem Container wahrend des Transports die 
geographischen Fahrzeugpositionen zugefuhrt und 
in diesen gespeichert werden und daB nach dem 
Abladen des Containers von diesem eine Meldung 
mit spezifischen Containerdaten, den gespeicher- 
ten geographischen Fahrzeugpositionen und der 
Rufnummeran die Uberwachungsstelle ubertragen 
werden. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB physikalische GroBen des Containers und/oder 
des Containerguts uberwacht werden und daB die 
Werte der physikalischen GroBen zusammen mit 
anderen containerspezifischen Daten an die Uber- 
wachungsstelle ubertragen werden. 

11. System zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
einem oder mehreren der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB im Transportmittel ein Satellitennavigati- 
ons-Empfanger (16) mit aktiver oder passiver 
Antenne (18) angeordnet und mit einem Bordrech- 
ner (20) verbunden ist, an den ein Sende/ Emp- 
fangsteil eines Kommunikationsgerats (24) fur 
drahtlose Nachrichtenubertragung mit einer 
Antenne (36) und wenigstens ein Meldeorgan ange- 
schlossen sind, daB im Bordrechner (20) transport- 
mittelspezifische Daten, die Rufnummer einer zen- 
tralen Uberwachungsstelle (42) und ein Programm 
gespeichert sind, das bei Betatigung des Meldeor- 
gans die Erzeugung eines Telegramms mit der Ruf- 
nummer, dentransportmittelspezifischen Daten und 
einer Meldung uber die Betatigung des Meldeor- 
gans bewirkt und dem Kommunikationsgerat (34) 
zuleitet, das das Telegramm aussendet, und daB 
das Telegramm beim Empfang in einer Antenne (38) 
an eine Vermittlungszentrale (40) ubertragen wird, 
an die uber eine Telefonleitung (44) die Uberwa- 



chungsstelle (42) angeschlossen ist. 

12. System nach Anspruch 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

? daB an den Bordrechner (20) eine Notruftaste (46) 
angeschlossen ist. 

13. System nach Anspruch 11 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

» daB an den Bordrechner (20) eine Eingabetastatur 
(48) angeschlossen ist. 

14. System nach einem oder mehreren der Anspruche 
11 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB an den Bordrechner (20) eine Alarmanfcage (54) 
im Kraftfahrzeug angeschlossen ist. 

15. System nach einem oder mehreren der Anspruche 
11 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Kommunikationsgerat ein Sende/Emp- 
fangsteil eines mobilen Telefonnetzes wie D-Netzes 
ist. 

16. System nach einem oder mehreren der Anspruche 
11 bis 15 zur Durchfuhrung des Verfahrens nach 
Anspruch 8 oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Container (1 2) ein mit den Satellitennaviga- 
tions-Empfanger (16) eines Transportfahrzeugs 
verbindbares Kommunikationsgerat (22) zur Spei- 
cherung und zum Aussenden der vom Satellitenna- 
vigations-Empfanger ausgegebenen geographi- 
schen Positionen aufweist, daB im Container (12) 
eine selbstandige Spannungsversorgung (26) fur 
das Kommunikationsgerat (22) vorgesehen ist und 
daB im Container (1 2) MeBeinrichtungen vorhanden 
sind, die mit dem Kommunikationsgerat (22) ver- 
bunden sind. 

17. System nach Anspruch 16, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die MeBeinrichtungen Sensoren fur den Full- 
stand und/oder Wagezellen und/oder Sensoren fur 
den Druck oder die Temperatur sind. 

18. System nach einem oder mehreren der Anspruche 
11 bis 17, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB ein Bewegungsmelder (59) mit dem Bordcom- 
puter (20) verbunden ist. 

19. System nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB zu ubertragende Informationen verschlusselt 
ubertragbar sind. 
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uwkren YerttffentUchung derselBca Kategerie 
A : tecknologischer Hintcrgrund 
O : *icbtscknftbca« Off e»banu»g 
P : ZirisdMntiteratur 



T : der Erfindung xugrunde Hegcndc Theorien odcr Cruodsltze 
E : Uteres Patemdokaaent, das ieioch erst am Oder 

nacn den Anmeldcdalua vertitfentJicht wordco ist 
D : in der Amatelduag angeftthrtcs Dakumcaf 
L : aus satfcrn Crtoden angefUhrtes Oofcument 



A : Mtt^ivd der gl«c*en Patcatfarailia, iibcretnstiraraendes 
Dokument 
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